


Vinterarbeten p4 BOHUSLAN

Arets sista tur med dngaren BOHUSLAN gick
sondagen den 1 oktober fdr Bertil Holm-
strom (tidigare reterare och biblio-
tekarie i fdoreningen}), som firade sin 30-
arsdag med en skargdrdstur.

Dagen innan hade besattningen firat av
seglationssdsongen med en riktig angbdts-
fest ombord pa BOHUSLANM.

I vdantan pa hiistens varvsbesdk uppskits
avrustningen av BOHUSLAK och de n3rmaste
veckorna sgnades 4t vissa underhdllsarbe-
ten ombord, Eftersom varvsbestket verkade
drija fdorhalades BOHUSLAN frée Stenpiren
til1l Skeppsbron for egen maskin den 2 no-
vember. Ddr igdngsattes genast arbetena
med att bldsa pannan och ta isdr och smor-
ja in maskineriet. Promenadddcket och
styrhytten tacktes in med presenningar pa
sedvanligt sdtt. Kok och pentry avrusta-
des ocksd och en del varor transportera-
des till forrdd iland.

En vecka senare var det klart med offer-
terna for varvsbestket och delar av in-
redningen revs for att ge plats vid kom-
mande plitbyte, Den 14 november bogsera-
des BOHUSLAN med tvd av Roda Bolagets bé-
tar £i11 S=Man Marin pd Ringdn (tidigare
Roos & Hagstroms varv), dar dockning sked-
de.

Under varvsbesitket har en plat i D-stri-
ket pd vardera sidan av Tastrummet fore-
nyats 1 nitat utférande. Akterskottet i
den forliga matarvattentanken - under
skansen - for fornyats i nederkant dir en
lacka har funnits. Xven aktre matarvatien-
tanken - akter om "punschsalongen” - har
varit svirt rostangripen och ddr har hela
tanktaket bytts. Frontpldten med port pa
balkongen framfor riksalongen. har varit
en skamflack under flera &r och har dar-
for fornyats pd varvet. Den nya fronten
gors i nitat utforande i 1ikhet maed den
gamla.

Vid vltraljudmitning ay plitar i akter-
skeppet visade det sig att ndgra plédtar

i C, D och E-stréken miste bytas fiore
ndsta drs seqlation. Platarna dr beldgna
vid damsalongen och de tvd hytterna pd
styrbordssidan. Eftersom omfattande arbe-
ten med demontering av inredningen maste
goras, kommer platbytena att ske till va-
ren.

De ovan namnda arbetena som gjorts pa
varvet i host har kostat omkring 100.000
kr. De nu utdimda platarna i akterskeppet

kommer att bli ytterligare en dryg ut-
giftspost, Vi rdknar med att dessa arbe-
ten kommer att gd pd ytterligare 60.000
kr. Det dr mycket pengar i synnerhet nar
vi dessutom har berdknat att vinterns ar-
beten i maskin kommer att kosta ca 50.000
kr. Det blir alitsd en totalkostnad pa

ca 210.000 kv for att & dngaren godkind
for trafik till 1979 &rs sdsong.

G5

Som framgar av varvs- och reparationsbe-
rattelsen har intill behdys det stora
slantar om vi skall slippa skuldsattning
upp dver skorstenen.

Yir spargris har fnte blivit mycket fe-
tare sedan vi senast (1975) bad vdra med-
lesmar och andra intresserade om hjdlp

for att sdkerstdlla trafiken med ett dnnu
bittre fartyg. D& blev resultatet glad-
jande gott och darfor hoppas vi pd Din
hjalp dven denna gang. Tank bara pd som-
marens underbara resor med BOHUSLAN - nog
ar val det vart en extra slant?

Det dr snart dags att betala medlemsav-
giften for 1979, Lagsta drsavgift ar 30

kr = trots annorlunda uppgift pd de tryck-
ta inbetalningskorten. Gldd &ngaren BO-
HUSLAN med att betala medlemsavgiften re-
dan nu och runda garna av med en gdva.

Kom ihdg: postgiro 621606-3, bankgiro
673-6862, Sdllskapet Angbaten, Box 2072,
403 12 Goteborg 2.
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Angaren BOHUSLANS
Sommarturer 1978
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Angaran BOHUSLAN pd nemydg utanfér Torshamnen 30 jull 1978, Marstrandsturerna

avs | utades mes rekordpubl |k och mad STYRSY som extrabdt

dunnar Stcerbarg.

Den géngna sommarens Sommarturer blev en
publikmissig framging, Uppliggningen
kommer med vissa justeringar att behdllas
dven kommande sdsong.

BOHUSLANS Sommarturer har med dren blivit
en institytion. Majligheten att fardas
med dngbdt 1 skargirden utnyttjas av 211t
fier. Det 3r en gladjande utveckling fran
de ytterst daligt anlitade medlemsturerna
for inte <& linge sedan.

Nagon rekiam | vidare mening kostar vi e-
mzllertid inte p&d oss. Informationsbladet
"Angaren BOHUSLANS Scamarturer" trycktes
1 10 000 ex och spreds genom med]emmar
och informationsstallen (turistbyran, in-
formationscentralen, STF etc).

21 sommarturer annonserades varav 10
kvallsturer, 5 marstrandsturer och 6 dv-
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riga dagsturer. Tvd av dessa var kombine-
rade rundturer med tiq och adngbét | sam-

arbete med Bergslagernas Jarnvdgssadllskap.

Sasongen forkortades jamfort med tidigare
&r medan turtdtneten dkade.

Kviallsturerna gick varannan onsdag 31 maj
-23 auqusti med tdtare turer varje onsdag
28 juni-9 augusti. Kvallsturerna tar tre

timmar och gdr utan uppehdl] genom Gite-

borgs sddra och norra skargard.

Semmarens forsta kvdllstur och de nzgrmast
féljande | junt hade synnerligen god be-
laagning medan juli ménad missgynnades

av "daligt vider" med &tfiljande samre
resultet, Resendrerna kom tillbaka | slu-
tet av juli fdr att i det narmaste stor-
ma biten under augusti.

For mysiken pd kvallsturerna Svarade med-

lemmar frén Chalmers Dufvan (All1anceor-

kestern) och Medicinarnas Blashjuden, X-

ven SKF:s 8ldsorkester och Angbdtens dng-
bitsband Angbitsbandet har bidragit til)

trivseln ombord.

BOHUSLAN ersattes av ms STYRSU 12 juli
(Angbdtstraff i Kopenhamn) och 26 juli
{maskinhavert).

1979 blir kvallsturerna flera med avgéng
varje onsdag under juni, juli och augusti.

Requljir trafik mellan Goteborg och Mar-
strand inleddes p§ prov ldordagar och sdn-
dagar under juli minad | samarbete med
Styrsiobolaget vars passagerarbit STYRSU
trafikerade linjen ldrdagar. BOHUSLAN tog
sondagarna utom 16 juli ndr &ngaren var {
Kipenhamn. STYRSU ersatte denna dag.

Sedan Marstrandsbolaget gav upp sin sista
suck 1962 har sporadiska forsok gjorts
till dterupptagande ay trafik pd den klas-
siska linjen. Det var ett djdrvt experi-
ment av oss vars inledning besannade de
virsta farhagor. De forsta turerna hade
sdlunda katastrofalt ddlig beldggning,
fdrmodligen beroende p& det “ddliga" vdd-
ret, Premidrturen med STYRSOD uppmdrksam-
mades av Kent Finell pd kajen { Marstrand
i ett dnskeprogram av turistkaraktar.
HAven i Ovrigt tilldrog sig marstrandstu-
rerna intresse fran dagspress och lokal-
tidningar.

Tillstromningen av resendrer bkade emel-
lertid samtidigt som vddret blev soliga-
re och varmare. Sista sondagen, 30 juli,
blev en storartad avsiutning med bide
BOHUSLAN och STYRSD i trafik fdor att kla-
ra anstormningen av passagerare Som am-
nade sig Datvagen till Marstrand.

Marstrandsturerna &dterkommer 1979 med
samma uppléggning: fran Giteborg k1 10
med drygt 3 1/2 tim uppehd1]l i Marstrand
och &terkomst k1 18.25. Den nyligen ge-
nomfirda taxesamordningen inom Tokaltra-
fiken i goteborgsomrddet medfir att buss-
biljetten Goteborg-Marstrand sinks med
dver hdlften varay foljer att bidtresan
blir dubbelt s& dyr. Detta oroar oss inte
di det ju ar bdtresan som ir attraktionen.

Visserligen &r batresan vaderberoende
men da vackert vader brukar infalla som-
martid, dvs under den tid trafiken pdgar,
ir mojligheterna goda #111 hyggligt re-
sultat, Regniga och blisiga dagar kan
man annonsera helsidor utan att f& rese-
narer, varma och soliga dagar vixer ko-
erna pi Stenpiren.

De inledande och avslutande dagsturerna

brukar vara korta. Resan 27 maj till Kli-
desholmen och Ronndng gynnades av gott
vdder och drog s&lunda till sig en hel
del resendrer medan turen till Lovbn 26
augusti missgynnades av kyliga vindar

upp till 15 m/sek.

Kustturerna till Lysekil var ursprungli-
gen tre till antalet. Oen kombinerade
rundturen med bdt och tig 10 juni fore-
gicks av ddlig vdderlek vilket missgyn-
nade biljettfirsdaljningen som skedde i
forvag, Ti1l rdga pd allt fick BOHUSLAN
oemdirigeras till Uddevalla far att inte
vdlla passagerarna obehag pi den utsatta
kuststrackan till Lysekil dir stormarna
harjade.

De dvriga Lysekilsturerna med konventio-
netl uppldggning fullfélides efter pro-
grammet. 8 juli-resan gav klent utbyte
men den 12 augusti var turen tack vare
gott vider si eftertraktad att BOHUSLAN
hela resan hade maximalt antal passage-
rare trots Tivligt utbyte av resendrer
vid stationerna Marstrand, Kyrkesund,
Nolldsund och Gullholmen.

Det blir 1979 tre Lysekilsturer med sed-
vanligt anldpande av mellanstationer.

Sdsongens jobbigaste och bland besdtt-
ningen minst uppskattade resa 3r den tiil
Trollhdttan och Fallens Dag. Den dr sam-
tidigt sommarens mest inkomstbringande
och kors som tdg-bdtrundtur i samarbete
med Bergslagernas Jirnvagssdliskap vars
angtdg kor Goteborg-Trollhdttan, Till
denna &rliga resa har funnits mdj)ighet
att bestdlla biljett i forvag, ndgot som
har utnyttjats i liten utstrickning.
Denng service farsvinner 1979 och alla
biljetter ti11 Fallens Dag kommer dirfir
att sdljas genom G-P Resetjanst,

Hittills har glddjande nog varje resa va-
rit fullsatt men det dr en for oss ny ka-
tegori passagerare som dykt upp pad dessa
turer, De begdr omhindertagande som vore
de pa sdllskapsresa vilket ibland kan va-
ra nog s& tdlamodsprivande. En siEnkning
av antalet resendrer p& Fallens Dag kom-
mer att kompenseras med en héjning av
biljettpriset,

Aven dvriga biljetter kommer att hdjas
ti11 1979. Det blir en femmas hijning p&
s& gott som alla relationer. Trots denna
hijning forblir dngbiatsresan billig,
Biljetterna s&ljs som alltid ombord under
resan (bortsett fran Fallens Dag).

I nasta nummer av Angbdten presenteras
Angaren BOHUSLANS Sommarturer 197G,



P3 den hAr biiden var BORUSLEN Inte ute pd ndgoo btestdliningstu-, men vi tyckle
att bl lden var fin And&. Den visar 3ngaren | Oreosund utantlc Helsingborg under
commarens Kipenhamnsresa, Foto Tomas Johannesson |5 jull (978,

Angaren BOHUSLAN Gvertraffade nastan alla
forutvarande noteringar betraffande be-
stallningsturer den gdngna sasongen.

Efter teknisk provtur den 23 april och
den sedvanliga provturen med gaster den
| maj avgick BOHUSLAN pd den forsta be-
stillningsturen den 4 maj., Traditionsen-
ligt var det Svenska Turistfdreningen,
som stkte sig till havs pd Kristi Him-
melsfards dag, vilket blir fallet aven
ar 1974,

Antalet turer var glest firsta hatften

av maj for att senare tillta. Totalt blev
det 13 turer 1 maj, 2 mer an foregdende
ar.

Juni blev, som tidigare &r, en mycket
kravande minad fér besattningen med 19
bestdliningsturer och 3 sommarturer. Fir-
ra arets notering dr 16 resp 4. Utdver
dessa turer gjorde besittningen sin tra-
ditionella midsommarutfiykt med samkvém
ombord, liggande vid Djupviks angbdts-
brygoa.
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Juli startade med en mastig bestdalinings-
resa for Skafto Hembygdsfbrening, som
fick mdj11ghet att njuta av en fin ang-
bitsress frin Fiskebdckskil till Grebbe-
stad och &ter. Den 6 juli medverkade BO-
HUSLAN vid dopet av bostadsplattformen
SAFE ASTORIA, som bygqts pd Gotaverken
Cityvarvet. Med 300 dopgdster avseglade
dngaren med pompa och stdt pd den kortas-

te bestdlIningsresan i fartygets historia.

Efter ca 10 minuters resa med maskintele-
grafen néstan hela tiden pd "helt sakta
fram" eller "helt sakta back" anlénde BO-
HUSLAN ti1) Gotaverkens kaj nr 13, vilken
dr belsgen tvdars dver Gdta dlv fran Sten-
piren,

Den 10-18 juli gjorde besattningen sin
sedvanliga semesterresa, som beskrevs i
foregdende numret av Angbdten.

Totalt ajordes & bestdilningsturer och 9
sommarturey under juli mdnad mot 6 resp
4 Aret innan. —>

Mollosundskarta

med cegivande vatten har givits ut av
Fireningen Molldsund. Kartan har utarbe-
tats av Lars Thornblad och Nalter Nyberg
pé uppdrag av foreningens museikommitte
(%o11Gsunds Hembygdsmuseum).

Kartan ar ovanlig emedan benamningar pé
oar, skdr, grund etc dr de i bygden bru-
kade. Avsikten med kartan @r just att
bidra till intresset for dialektorden.
Grundliga forskningar i arkiv och genom
intervjuer 1igger bakom tillkemsten av
den trevliga kartan som Zven avsldjar
xinda forlisningar under de senaste 100
dren kring Molldsund.

oy Tjocke
J vartskdr

A’alsraymv
; n Fforntida
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Skudebertr

Under arbetet har en hel del intressanta
uppgifter framkommit som emellertid inte
f&tt plats pd kartan. Ytterligare fakta
kommer darfor att publiceras inom kort

Kartan kostar 20 kronor och kan bestal-
las per telefon genom Walter Hyberg,
031/41 73 96,

En detal) frén kartan, sundet mellan Mol-
16sund och Mol16n, Den inramade tvidan
nanvisar til]l texten i kartans kant dir
vi T&r veta att viken Titta fdrr haft en
anstandigtvis stitande stavning.

N\OLLSEN

~+ Kyrka )
g

Lelle
Kvark e sholm,

Augusti birjade Tite forsiktigt med ett
par bestdlliningsturer och Sail Training
Race. Mot slutet av minaden blev turerna
titare, kanske i tataste laget, eftersom
pesittningsanskaffarna hade mycket svart
att fi besdttning till ett flertal turer.
Det 4dr kanske fOrstéeligt att man biorjar
tréttna mot slutet av sasongen, sarskilt
ndr turerna blev s& mdnga som 25, varav
6 sommarturer. Motsvarande siffror for
dret innan var 13 resp 5.

September biirjade med en liten kort tur
til1 Klvsborgs fastning samt tvd heldags-
turer, den férsta til11 Trolihdttan, den
andra Orust runt. Totalt blev det 7 turer
i september, vilket dr detsamma som for
ar 1977,

Summa bestdllningsturer 1978 blev £il]
antalet 63, vilket &r 10 mer @n foregden-
de &r. Antalet uthyrningstimmar har varit
355,5 mot 301,5 dret innan. Intdkterna
har naturligtvis ocksd okat fran 535 kr
ti11 797 kr/uthyrningstimma.

1 kalkylen for ndsta seglationssasong
rdknar vi med att minska antalet bestdli-
ningsturer till 50, men dndd nd upp till
drets goda resultat genom en hdjning av
grundavgiften frdn 2000 kr till 3000 kr.

Resendrer liksom beskttning har pd 15 av
sommarens bestillningsturer fatt tillfil-
Te att njuta av farstklassiga gastrono-
miska anrdttningar, designade Bengt Pe-
tersen.

HANS=DLOF HEDERSTRUM
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Host med FARJAN 4

ror

=Sannegarashamnan.,

I hist har det varit ovanligt mdnga akti-
viteter pd FARJAN 4. Underhallsarbetena
som pdbdrjades 1 somras har fortsatt,
vilket gor att farjan dr vél forberedd
infdr vinterupplaggningen. Dessutem ser
farjan mycket trevifgare ut med nymdlad
overbyggnad och nylackade styrhytter,

Kven i maskinrummet har en del underhdlls-
arbeten gjorts. Angmaskinen har rengjorts
ordentligt och sedan milats i original-
fargerna. Den har ocksid kompletterats med
ndgra tidigare saknade smdrjkoppar.

Pen 6 oktober var FARJAN 4 start- och
Sskidarfirja for en kapprodd pd &lven
mellan Sjobefdlsskolan och KA 4.

Sondag 22 oktober gjorde farjan hamnrund-
turer | samarbete med Sjdfartsmuseet. Fir-
jan som gjorde tre dubbelturer, pendlade
mellan farjeldgena vid Lilla Bommern, Sto-
ra Bommens Bro, Hisingstad, Haket och San-
negdrdshamnen, Turerna hade relativt god

R

pa linjen Lilla

ackar upp vid Hokets térjelsge pd utflyktsdagen den 22 okt

Bommaen-5tora Bommens Hro-Hl

belidagning och fir anses vara en lamplig
form for framtida trafik med FARJAN 4.
Genom att ta en tur med farjan ger man
sondagsflanirerna mijlighet att se hamnen
frén sjosidan.

Dagen ddrpd kirdes farjan upp till Gote-
nius varv pd Ringdn. Dar har stora delar
av avvisaren runt skrovet fiarnyats. Av-
visaren har ju slitits hadrt av mé&nga &rs
- kanske h&rda - tilldganingar 1 firje-
ldgena. De utbytta delarna av avvisaren
dr av forstklassig ek som h@mtats fran
en sdg pd Orust.

Liksom tidigare &r komrer FARJAN 4 att
1igga vinterupplagd vid Fartygsmuseet f§
Lilla Bommen. I vinter rdknar vi med att
den skall kunna vara 1 sddant skick att
den kan vara dppen fdr besdkare pd Far-
Lygsmuseet.

GS

Vi traffade

EWNERT SAMUELSS0N - f d befdlhavare | Mar-
strands Nya Angfartygs AB. Han hade dver=-
talats av Sune Nilsson att ta sin fru med
sig p& en tur til) Lysekil den & juli och
uppliva gamla minnen.

Det var | sanning en angenim bekantskap.

Han hade en hel del intressanta saker att
berdtta frin sina 20 &r i Marstrandsbola-
gets tjanst. Kapten Samuelsson, som nu &r

74 ar, borjade sin befdalshana i Marstrands-

bolaget som styrman pd dngaren WESTKUSTEN
1931 och kom sedan dver | expressdngaren
MARSTRAND, d&r han i flera ar tjanstgjorde
under Claes Larssons befdal - en skeppare
av den gamla stammen. Kapten Larsson lade
s& smdningom bort titlarna med sin styr-
man med ungefir fdljande ord: "Nu har vi
kdnt varandra s& l@nge, s& nu sdger jag

du till styrman, s& fdr du sdga farbror
till mig - men givetvis bara utom tjans-
ten." Det var tider det, di befidlhavaren
var kung ombord och dgde en sjalvklar auk=
toritet mot vars lagar ingen hade en tanke
att bryta.

Kopte

laq Almen.

P An garen

MARSTRANI




SJU TRIVSAMMA AR PA S/S S:t ERIK

Ar 1943 bley Ewert ordinarie befdlhavare
pd& dngaren S:t ERIK., Dessforinnan hade
han vikarierat pad de flesta av bolagets
fartyg. T o m ndgon enstaka gdng pd BO-
HUSLAN, nar Calle var sjuk eller ledig,
vilket inte hinde 54 ofta. S:t ERIK forde
han i sju &r och trivdes utomordeat]igt
med sitt jobb. Det var s&lunda inte van-
trivsel, som gjorde, att han hoppade av
Br 1950, utan de osdkra Torhdllanden som
rddde, nar kustrederierna undan f&r undan
avvecklade sin verksamhet eller ombilda-
des och gick en oviss framtid till miites.
Frihamnen kom att b11 hans arbetsplats
fram till penstonen.

S:t ERIK, med sin higa dverbyggnad och
relativt svaga maskin, kunde vara besvidr-
lig 1 bldsvidder, men kinde man hennes
egenskaper, gick det for det mesta bra.
Man kunde exempelvis kira runt Manshoimen
vid Fiskebickskil och slapp pd sa sdtt
besvirliga backmandvrar, och det gick att
vianda runt i hamnen pd Karingon, nar 1iv-
raddningskryssaren var ute pd uppdraqg,
berdattade Ewert. Han hade ocksd "tumme"
med rederichefen Bertil Egnell och lycka-
des sdfunda fA aktersalongens slitna
plyschklddsel utbytt mot ny 1 den tradi-

n: fForste styrman Ewert Samuelsson |
4

sin vanl i

. Foton genom Lars Winterteld?

tionella rdda firgen, medan andra befdl-
havare kanske fick avslag pd bhetydligl
billigare reparationer, som av hoga ve-
derbirande inte ansdgs vara nodvandiqa.

KLARADE "BYTTELOCKET",
MEN RAMMADE RAMMEN

Under kapten Samuelssons tid ombord kla-
rade sig S:t ERIK heiskinnad, ocksé under
tit tjocka - kustskepparnas fiende nr 1,

Radarn - det idag sjdlvkliara navigations-
instrumentet - var annu en vil bevarad
militir hemlighet. Men S:t ERIKs skarpa,
nistan skrammande &ngvissla, fick manga
gdnger ersatta radarn. En ging lyckades
twert t o m Jokalisera "Byttelocket" -
det valbekanta kumlet strax Oster om Smi-
gen - med hjdlp av ekot frin dngvissians
klagande toner.

Vid ett annat tillfdlle - 1943 - gick han
dock p& grund under tjocka. Utkiken rap-
porterade land fordver. Det 3r battre att
J&ta stiven ta emot stiten, an att riske-
ra riva upp hela sidan genom en hastig
undanmandver, resonerade Ewert, och ram-
made Rammen. Men farten var 1&g och snart
kom &ngaren loss for egen maskin och kunde

h} cch andre styrman Nits Lilja till-
"

Claes Larssan | bUrjan
1 Larsson,

farbror
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S:1 ERIK mad kapten Ewert Samuelsson | styrhytYen bachkar ut fran Lysex]

A oy : AL
jull 1949, Foto ODag Almen.

fortsatta resan till Goteborg utan syn-
barliga skador.

Detta och mycket annat berattade en av de
s5iste av Marstrandsbolagets befalhavare
under &ngbatsepoken. Vi var framme i Ly-
sekil, dar jag skulle ga iland. Det var

dags att tacka fior en angenam pratstund
med en av de gamle, som minns 30-talets
Tiviiga angbétstrafik som styrman och be-
falhavare i Marstrands Nya Angfartygs AB.
Valkommen iter ombord pd BOHUSLAN Ewert
Samuelsson.

BAG

Turlista for

JULHELGEN 1939

Ang. BOHUSLAN, MARSTRAND, S:T ERIK, VESTKUSTEN och TJORN.
Tad 1 Tab, 2

Géteborg—Marstrand Goteborg—Rénning—

Frin GOTEBORG: | Fr. MARSTRAND:
Liird. 23/12 300M. | Land 23/12 RISV,
800 SE 14008,
1330V, Sand, 34/12 915V,
S5nd, 24/12 800 B.
Tisd 26/12 800 SE | Tisd 28/12 1320 B,

1330V, 1y, |Teb 2

Klidesholmen

{Turerna ingh | tab, § och 5)

1w st | Goteborg—Stenungsund

—Nésund

Onsd. 27712 800M. | Oned 20/42 815V, |Turen frin Géteborg den 25/12 ech frin
1330V, MO SE

Nosurd den 23712 instiilles

Mittuppslaget

S:t ERIK och ALBREXKTSURD i Marstrand som
dskddarfartyg vid GKSS jubileumsregatta
1910.
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REGENT
och Club Merry

REGENT sam UckerBpolagets

1932, Yad detta utsaende
m Rolf Persson, tidigare
REGENT flyttades 1 borjan av oktober 111
Fartygsmuseet | Lilla Bommens hamn, inte
fdr att ingd | samlingarna utan for att
f3 en 1ika skyddad kajplats som pd Ringon
ddr hon emellertid l&g i viagen. Det ar
genom museinamnden som REGENT fatt plats
vid Lilla Bommen Gver vintern.

REGENT 4ags av Gdran Brunestadl, ordfdrande
{ Club Merry som disponerar fartyget,
Club Merry hade drsmite 31 oktober och
ombiidades d& frin stiftelse till idesl]
forening av bidragsskdl. For stiftelser
fareligger svarighet att fi kommunala bi-
drag. Fareningen Club Merry antoq nya
stadgar dar det bl a sags att “férening-
en skall vara ett socialt, kulturellt

och pedagogiskt instrument. Syftet ar att
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after omb naden och maotari

neringen

I & sommarsen |968, Foto

i dckerdbolagat.

arbeta fdr gemenskap och forstdelse mel-
lan manniskor med skilda lTivsintressen
tilintrande olika dldrar, Asiktsinrikt-
ningar och arbetsomrdden. Club Merry
skall stka stimulera den enskildes mbj-
ligheter att samverka med andra och att
sjalv utvecklas till ansvarskdnnande for
5ig sjdlv och sin miljd. Fdreningen skall
vara politiskt obunden."

Vid drsmitet besldts ow att stka ansiut-
ning til11 Riksforbundet Sveriges Fritids
och Hemgdrdar som &r bidragsgivande in-
stans for denna typ av verksamhet,

bet framgick vid mitet att fireningens
ekonomi ar s& svag att dagen for REGENTs
istandsdttande |igger 1&ngt fram i tiden,

Angbitar i Schweiz

GALLIA pa ir
panna, tv
1100 pass
vartlr hon 8r

gerars. Hon 5

For den som &r intresserad av hjuldngare,
8r en resa genom Schweiz en verkligt fin
och givande upplevelse, P& olika insjday
bedrivs sommartid passagerartrafik med
hela 12 &ngbdtar och ytterligare niagra
dldre motoriserade fartyg, De schweizis-
ka hjuldngarna dr 7 mitt tycke mycket
vackra fartyg, vilka inte torde ha nigon
motsvarighet ndgon annan stans 1 varlden.
Samtliga ar nu oljeeldade och sévél de
dldre &ngarna som de nya motorfartygen dr
indelade { forsta och andra klass, For-
staklasspassagerarna disponerar mestadels
dvre diack. Aven matsalarna ombord 4r upp-
delade.

Sommaren 1978 gjorde jag en resa genom
landet for att bekanta mig narmare med
passagerarbdtarna ddrnere. Hir fdljer en
kort presentation av de dngbdtar, vilka
jag darvid hade niijet att beundra.

Zurichsion trafikeras av tvd dngare,
STADT RAPPERSWIL (1914) och STAGT ZURICH
(1909). De &r igdng sondagar under stirre
delen av sommaren samt dven vissa vecko-
dagar i awgusti. 1 Zlrich har bildats en
aktionsgrupp med syfte att s1d vakt om
dngarnas fortsatta existens. Erligt vissa

Sende till det lilla Samhdllet Beckenraid, Byggd 1913
'in:rig ~,'t'(-.:u.'l~|"1r~q¢._ﬂ:-&.'xn om 350 hk, |8ngd 6
gs vora den snsbbaste av de schweiziska ins|
nsatt pd den l3ngs traden till Fluelen tv8 gdnger dagligen.

)| jeeldad

O m, br

garna,

uppgifter kommer STADT ZURICH att renove-
ras nu i vinter och STADT RAPPERSWIL f3
en ny angpanna i bdrjan pd 80-talet, vil-
ket ju badar gott,

Nésta anhalt pd min resa var Luzern vid
den vackra Vierwaldstdttersjon, som neq
var resans hajdpunkt. Har var fyra ang-
bdtar i trafik. Den pampiga STADY LUZERN
ar, forutom att hon &r rederiets flagg-
skepp, yngst av de schweiziska insjodng~
arna. Hon dr byggd s& sent som 1928. GAL-
LIA (1913) och SCHILLER (1906) har under
de allra senaste dren genomgdtt omfattan-
de restaurering och var 1 prima skick,
putsade och fina. UR] (1901), den &dldsta
njul&ngaren, trafikerade det 141la sam-
hallet Alpnachstadt. Upplagd vid rede-
riets varv var UNTERWALDEN (1902). Vid
bolagsstdmman | somras beslutades glad-
jande nog, att hon kommer att upprustas
och rdddas fiir fortsatt trafik under &nga.
Vid kaj 1 Luzern ligger sedan 1972 &nga-
ren WILMELM TELL som flytande restaurang.
Hon byqgades 1907 och var 1 trafik til]
1970, 1 Luzern finns ett bertmt trafik-
museum, som jag passade pa att besbka.
Tursamt nog pagick just di en specialut-
stéllining om insjéfarten i Schweiz. Manga
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STADT LUZERN backar ut trdn Luzern., Byqgd 1928, ol jeeldad panns, frec viindrig

Angmaskin om 1300 hk, l8ngd 60,0 m, bredd 7,8 m,

UiSCHEEN amnar Interlaken 15r en tur

ldad panna, tvacyl Indrig compounddngmaskin ¢

m, 100 passagerare. Mennes viiputsade mash
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0 passsgerare.

t ph Brienzersee.

LA SUISSE pd v8g att anliBpa Evian-les-Baines pd& den franska sidan ay Ganéve-
sion. Bygad 1910, ol jesldad panna, tvacylindrig compounddngmaskin om 200 hk,
l&ngd 70,0 m, bredd 8,5 m, 1500 passagerare. Observera kllpperstidven.

mycket fina modeller av kvarvarande och
nu skrotade insjodngare faste speciellt
min uppmarksamhet.

[ staden Interlaken, som ligger mellan
Thuner- och Brienzersjiarna, gjordes nas-
ta uppehidll. Medan Thunersee numera trafi-
keras av moderna motorfartyg, dr &ngaren
LOTSCHBERG (1914) Brienzersjons stolthet,
Hon var fantastiskt vd@lhdllen och med ett
skinande blankpolerat maskinrum. Angaren
gor dagliga turer till den 1i1la orten
Brienz, varifran det slingrar sig en berg-
bana upp till bergstoppen Rothorn Xulm
(2300 m 6 h). Jdrnvigen, vilken jag pas-
sade pd att dka med, trafikerades av smd
trevliga koleldade anglok.

Ti11 Gendve och den fransktalande delen

av landet stilldes nu kosan. Gendvesjon
(Lac Léman) trafikeras av fyra dngbdtar
och fyra &ldre numera motoriserade bdtar,
vilka ter sig ganska magnifika med sina
klipperstdvar och resliga skorstenar (gu-
la med svart topp). Medan LA SUISSE (1910),
RHONE (1927) och SAVOIE (1914) gér pd oli-
k& trader runt sjon, dr SIMPLON (1916) re-
serverad for charterturer samt kvillstu-
rer. HELVETIE (1926), sjons stirsta far-

tyg, Tick 1976 sitt Angmaskineri utbytt
mot ett dieselselektriskt. Sin "&ngskor-
sten” har hon emellertid Titt behdlila, ja
t o m dngvisslan kan anvéndas. Motordriv-
na ar dven f d hjuldngarna MONTREUX (1504),
ITALIE (1908) och VEVEY (1907). Upplagd

i Genéve Tigger motorfartyget GENEVE
{(1896), som s&g skamfilad och dvergiven
ut. Hon kommer sakerligen att skrotas, di
rederiet erhdl1it moderna bitar under de
senaste aren. ] Genéve ligger dven dnga-
ren YALAIS (1913), dock sedan 1966 som
restaurang och informationsfartyg for re-
deriet. 1 Lausanne-Ouchy, som dr knut-
punkt fér de flesta batlinjerna,.fann jag
dven den gamla passagerarbiten LEMAN,
byggd s& tidigt som 1857, men numera mo-
toriserad och ombyggd.

Angarna p& Ziirichsjon, Vierwaldstatter-
sjon och LUTSCKBERG pd Brienzersjon var i
ett avseende ganska originella. Alla ma-
névrer i maskin beordrades ndmligen munt-
Tigen av kaptenen fran kommandobryagan
via talrdr. Ingen maskintelegraf dir inte.
Det var endast pd STADT LUZERN och dngar-
na pd Gendvesjon, som telegraf anvéndes.

Text och foto: RAGNAR MAGNANDER
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HUGDO HAMMAR p8 premidrturen mellan Resldensbron och

1954, fFaoto G-P.

Byggd 1954 av AB LGdose Varf fir Gote-
borgs Hamnstyrelse,

Reg nr 9487
Signalbokstdver SGIH

Langd dver allt 25,05 m

Bredd 8,12 m

Djup 2,68 m
Djupgdende 2,25 m
8ruttodriktighet 215,87 reg ton
Nettodraktighet 129,42 reg ton

2 st & cyl MAN diesel~

motorer, totalt 300 ehk
2 st Voith-Schneider propellrar
Passagerare 397
Besittning 3

Lundbyhamnens tillkomst och Gotaverkens
expansion | bdrjan av 1950-talet medfirde
att Hamnstyrelsen planerade att ersidtta
FERJAN 4 pi linje 5, Residensbron-Lund-
byhamnen, med en modern motorfarja. Det
resulterade § en bestdllining vid AB Lo~
diose Varf, kontraktsumman var 715.000 kr
och leverans skulle ske pd viren 1954.

18

Lundbyhamnen den 2 junl

Den 18 december 1953 flaggade man pa Lo-
dose Varf vid den nya motorfarjans sjo-
sdattning, Gudmor var fru Cyssie Hammar
som gav farjan sin makes nasn, HUGD HAM-
MAR. Den bertmde skeppsbyggaren Hugo Ham-
mar var sjdlv engagerad i férjtrafiken
ngr Gotaverken skotte den med dngsiuparna
HISINGEN och GUTAVERKEN pa 1910-talet.
{Se artikel i Angbdten nr 30 om Angslups
AB Hisingen.) Namnvalet T&r ses som en
gest &t Hugo Hammar som ivrat fir battre
firbindelser for Gotaverkens anstdllda
under minga &r, samt inte att forglomma,
fir hans insatser fir den svenska varvs-
industrin.

Den 13 april 1954 anldnde HUGD HAMMAR
till Giteborg och visades upp fur bestdl-
laren gch inbjudna gdster. Utanfor Gull-
bergskajen gjordes mandvrar med de tvi
Voith-Schneider propellrarna som fick
HUGO HAMMAR att bete sig pd ett ovanligt
satt. Farjan forflyttade sig tvdarskepps
frén kajen och snurrade ett varv pa 3/4
minut, Efter uppvisningen gick farjan

HUGL HAMMAR pa Hamnans
v FRRJAN

vary, Ringda,

2. Bilden som ar

med gaster genom hamnen ut ti11 Majnabbe
dér Rederi AB Gothas gamla fina dngare
BURGUNDIA embarkerades. Vid Tunchen om-
bord bekr3aftade kammarherve Gustav Adolf
Bratt i skémtsamma ordalag varvets till-
fredstallelse Over uppdraget och forhopo-
ning om flera firjorder. Generalkonsul
Gunnar Carlsson uttryckte hamnens bela-
tenhet med det nya okonventionella till-
skottet i farjetrafiken.

HUGO HAMMAR hede samma 1jusgrona firg
med vit Gverbyggnad som den nagra dr ti-
digare levererade DAVID CARKEGIE. 1 den
stora salongen var mittgdngen avsedd fir
cyklar. P& qrund av den stranga vintern
hade emellertid inte de nya firjeldgena
blivit klara si man fick vénta med pre-
midrturen till den 2 funi 1954,

HUGD HAMMAR blev det fina tiliskott till
leden som man hade tankt sig. En nackdel
var dock att firjan inte var sd snabd som
deé gamla &ngfarjorna vilket gjorde att
resan tog lite langre tid, Trafikanterna
gillade inte detta och klagade Uver den
d&liga farten. Forklaringen var att man
endast k&rde med bdda motorerna under
trafiktopparna morgon och kvall och ndr

tagan mel !l

Vid

an

kajan ligger Aven anasiupen HILDA

951 och 1956 kammar fran S |81arts-

isléget var besvarligt 1 Lundbyhamnen.

Turerna over alven kan tyckas vara sig
ganska 1ika, For att f& en uppfattning
om vad som kunde intraffa, bladdrade jag
| farjans dagbck frén 1959, [ januari
manad hade man en del besvar med isen i
Lundbyhamnen. Ldrdagen den 24 jan: "KI
05.00 4-0° W-11g vind, sndfall. K1 05.03
startat med en maskin. K1 07.40: Norska
motorskutan TIN frdn Kapersvik rdkat |
drift i Lundbyhamnen, blivit liggande
tvars farjeldgena. For undanrdjande av
trafikhindret bortbogserades fartyget av
farjan, varvid hornet av fénstret forut
om bb krossades. K1 08.00: Vinden svanger
mok nord och temperaturen faller till
-0¥_ Trafik enl turlistan.,"

Nar HUGD HAMMAR av ndgon anledning var ur
trafik = och det hinde manga gdnger under
1959 - ersattes den ay FARJAN 4 eller
FRRJAN 7. Hven angslupen HILDA fick hjal-
pa till vid trafiktopparna nagon gang. Vi
forflyttar oss fram Si]l den 16 noy 1959:
"Mindag. X1 05.00 +5" ONO-1ig vind skyad
luft, K1 05,25: Ringt HAMNEN att dvertaga
trafiken. Maskinisten har ej lyckats star-
ta motorerna. Kl 06.20: FARJAN & dvertagit
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Bilden visar fdrjsn under namnet MACKGRILLEN upplagd pd K4l 13

Foto S8dran Ohlsso
trafiken frdn m/s HAMNEN. K1 06.30: Ma-
skinerna startade 4 HUGD HAMMAR. K1 06.30:
Uvertagit trafiken frin FARJAN 4. Fyllt
vatten, Trafik enl turlistan."

Som synes fick Hamnens inspektionsfartyg
HAMNEN hoppa in och farja dver de trafi-
kanter som vantade ndar man inte fick
igadng motorerna, till dess ersdttaren
FRRJAN 4 anlé&nt fran Ringdn.

HUGG HAMMAR fortsatte turerna under &ren
pa sin linje som s& smdningom kom att
nedlaggningshotas med Gppnandet av nya
forbindelser dver och under Gota dlv.

[ Januari 1968 foreslog Hamnstyrelsen att
endast en farjelinje skulle iterstd efter
Tingstadstunnelns dppnande vdren 1968,
Man ville 13gga ner linje 2 Fiskhamnen-
Sérhallsberget-Sannegirdshamnen och linje
5 Stora Bommens Bro-Lundbyhamnen, som
trafikerades av HUGD HAMMAR. Stadsfull-
miktige ansdg emellertid att linje 5
skulle vara kvar tills vidare. Forlusten
for farjetrafiken var 1967 1,25 mil§ kr.

Den 4 juni 1988 dndrades linje 4 till att
98 Haket-SOrhallsberget-Hisingstad-Haket
och samtidigt lades linje 2 ner. Forutom
den ordinarie farjan DAN BROSTRUM komp-
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Tetterades triangellinjen med HUGD HAMMAR
under hogtrafiken morgon och eftermiddag.
FARJAN 4 blev di dter ordinarie pa linje
5. Trafiken med tvd firjor pd linje 4
upphiirde den 27 oktober 1968 och HUGD
HAMMAR Tlyttades Ater till linje 5. I maj
1970 beslots om indragning av linje 5.
Nedldggningen skedde den 31 juli 1970

HUGD HANMAR lades upp pd Hamnens varv pd
Ringdn. De bdda Voith-Schneider propell-
rarna som styrt farjan (vanliat roder
saknades) demonterades och tillsammans
med reservpropellerarna frin HUGD HAMMAR
och DAN BROSTRUM sattes de pi pontonkra-
nen GRIPEN som p& s3 vis fick en utomor-
dent1lig mandverfirmiga. HUGD HAMMAR an-
nonserades till salu och kiptes 11 sept
1973 for 20 000 kr av Skrot & Avfalls-
produkter, HUGOD HAMMAR undgick skdrbrin-
narna och sdldes i december 1973 ti1] AB
Bdtvérdsaffaren, dngbdtsbryggan 1 Mjuvik.
De nya dgarna hade fir avsikt att anvdnda
farjan som “restaurang coch shop" och nam-
net dndrades till MACKGRILLEN.

Den 10 juni 1974 Overfirdes firjan pd
Mackgrillen AB, med samma dgare som tidi-
gare.

nsd hamn |3 okTobar H/a.

1975 s81des MACKGRILLEN ti11 Rirtryck=-
ningsbolaget i Goteborg AB. 1 Juli 197
hamnade fdrjan hos Johnson Batar AB pa
Styrsd for 40 000 kr och dterfick sitt
gamla namn. Den 13ag forankrad mellan
Styrst och Donsd utanfér Johnsanbdtars
fabrik och byggdes si smdningom om till
lastfidrja for Johnscn Batar Transport AB.
Tvd st 225 hk Volvo-Penta dieslar instal-
lerades med varsin propeller men endast
ett roder, Vid ommitningen &ndrades brut-
todriktigheten till 125,84 reg ton och
nettot till 68,44 reg ton.

Firsta veckan i november bdrjade HUGO
HAMMAR sitt nya arbete med att transpor-
tera lastbilar och gods mellan tilldggs-~
platsen vid kaj 37 1 Goteborg och sédra
skirgirden, Sdledes kom HUGD HANMAR @n en
gang att anvdndas som farja, denna gdng i
konkurrens med Skdrgdrdstransporter AB

_—_ BERTIL SOUDERBERG
LG
87270,

A

Pa farjan
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Samarbete mellan museidngarna

De senaste 15 Arens intresse for teknik-
historia har bl a medfirt att ett antal
ingbatar bevarats av ideella foreningar,
museer, kommuner, foretag och enskilda.
Tyvarr ar inte dngbdtarnas framtid tryg-
gad med lyckligt genoafirda rdddningsak-
tioner. Trots stora ideella fnsatser {
form av arbete och pengar hidnger de
kultur- och teknikhistoriskt intressanta
ingbdtarnas tillvaro 1 en skor trid.

De dngbdtar som dragit till sig storsta

intresset &r passagerardngarna som @ven

nar en klar fordel: de kan frakta peta-

lande passagerare som forenar utflykts-

resan med "museibesok™. Det 3dr ju levan-
de museer det handlar om.

Tyvarr rdcker trafikintdkterna i allman-
net bara till de nddvindigaste repara-
tionerna, om ens det. Varifran skall me-
del tas til11 pannbyten och stérre om-
bygygnads~ och restaureringsarbeten? Vi

skall 1&ngre fram f& veta vad en eventuell

tartygsantikvarie och Sjofartsverket
forvantar sig i framtiden av dgarna till
vara &ngbitar,

Medlemmarna 1 stodforeningarna staller
upp med arbete och pengar. Ndgra kommu-
ner ger bidrag till &ngbdtstrafiken.

Hur kan vi f4 staten att hjdlpa till med
dngbitarnas bevarande? Med Ykade statii-
ga krav pd ingbitarna blir detta en néd-
véndighet.

Nér dngaren BLIDUSUND 1974 sikte anslag
frin Utbildningsdepartementet bley re-
sultatet en utredning: Staten ville ge
anslag endast under fdrutsittning att
kommun, landsting och stédfdirening var
med och delade kostnaderna. Men dven
xommunen ansdg en utredning nddvandig...

Nu har utredningen om dngbdtarnas fram-
tid kommit: 13 Juni 1978 framlade Bengt
Ohrelius och Gosta Webe vid Statens Sjd-
historiska Museum snabbutredningen
"Bevara fartyg - att vérna om kulturar-
vet", Utredningen som behandlar alla ty-
per av museifartyg dr mycket positiv till
allt det ideella arbete som ldags ned.
Man foresldr dtgirder hur staten skall
kunna stidja fartygen och hur samhdllet
skall kunna garanteras att fartygen be-
varas pd ett riktigt satt.

Utredningen konstaterar att fartygen har
kultur- och teknikhistoriskt virde och
darfor bor jamstillas med byggnader i
kulturminnesvdrdshinseende.
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Kulturhisteriskt och tekniskt markliga
fartyg fireslds att bevakas av en antik-
varisk myndighet utan vars provning om-
byggnader av fartyget inte fir ske. Myn-
digheten fdreslds aven kunna foreldgga
dgare att vidta dtgarder om vanvdrd kan
hefaras,

Utredningen foreslar uppbyggnad av en
beredskapsfond for bevarandedtgdrder och
akuta situationer och att stat och kom-
muner stimulerar och uppmuntrar till
enskilda antikvariska initjativ genom
ekonomiskt stid.

Bland foreslagna remissinstanser dter-
finns kulturrddet, landsantikvarier,
sjohistoriska museer, sjofartsverket,
varvsfireningen, tekniska higskolor,
olika militdra funkticner och organisa-
tioner, fackfirbund och skirgdrdsrese-
ndrernas intresseorganisation.

Det saknas sdledes en i &ngbdtsfrigor
sakkunnig riksorganisation men det beror
inte pd utredarna utan pd avsaknaden av
en "museidngfartygens samarbetskommitte".

Museijdrnvigarna har fitt sin utredning
och de mdnga bavorna dr sedan ett ar
tillbaka fdrenade i en riksorganisation,
Aven segelfartygen har nu sin riksorga-
nisation.

Det dr alltsd dags for museidngarna att
organisera $ig innan de blir dverkirda.
En samarbetsorganisation ar inte tankt
for Gmsesidig beundran utan den skall
fungera som remissinstans, pdtrycknings-
grupp, for information, mm mmu.

Det dr Museifdreningen Angfartyget Ejdern
som har skrivit till stddfireningar, mu-

seer och kommuner i detta Erende.

1 féreningens skrivelse Toresids samar-
betskommitten bestd av representanter
frén de &ngfartyq som beyaras av framst
antikvariska skdl, som hdlls tillgdnagiiga
for alimdnheten och &r 1 trafik. For att
undvika bidragssvdrigheter med aktiebolag
och ekonomiska foreningar foreslds aktu-
ella fartyg representeras av respektive
stodforening. I vissa fridgor kan repre-
sentanter adjungeras frdn kommersiella
eller privatigda &ngare av kulturhisto-
riskt virde.

Tillfragade som ordinarie medlemmar dr:

RosTagens Skeppslagsvanner BLIDUSUND
Sillskapet Angbdten -BOHUSLAN






